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摘 要 本文从实际出发，详解了公路工程概预算编制过程中材料单价的组成

及计算方法，并在关键部分，提出了注意要点供有关工程设计人员参考。 
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1 概述 

  凡是做过公路工程概预算的工程技术人员都知道，公路工程建筑安装工程造价

中材料费的计算，采用的是实物法计算。即按定额规定的实物量指标，摘取分项分

部工程量以后计算的实物量指标，与其相应的预算价格进行计算，然后才能准确地

计算出材料费。因此材料单价的计算结果，将直接影响工程造价的高低。 

2 材料单价的计算 

  材料预算价格，是材料（包括构配件、成品及半成品）由来源地或交货地，到

达工地仓库或施工地点堆放材料的地方后的综合平均价格，由材料的供应价格、运

杂费、场外运输损耗及仓库保管费四部分组成，其计算公式为： 

  材料预算价格=（材料供应价格＋运杂费）×（1＋场外运输损耗率）×（1＋采

购及保管费率）－包装品回收价值 

  由于建筑材料的品种规格多、来源渠道多、工程种类多、施工分散点多，为了

规范各类工程及其分部分项工程材料费的计算，我们在上述材料预算单价的计算公

式中，不论哪一类工程材料，对构成材料预算单价的各个因素，一般均以一个建设

项目为对象，作为综合计算的依据，这样就有利于规范各类工程及其分部分项工程

材料费的计算。 

2.1 材料供应价格的计算 

公路建设工程将材料供应价格划分为外购材料、地方性材料和自采材料三种。 

2.1.1 外购材料 

  外购材料在计划经济条件下，是国家或地方同一分配的工业产品和其他工业产

品，主要指三大材（钢材、水泥、木材）及沥青、油燃料、爆破器材、五金等。外

购材料供应价格应按当地市场的批发价或工业产品出厂价确定。特别注意，若一种

材料有多个价格，应取加权平均价，并根据实际情况加计供销部门手续费和包装费。 

    材料供销部门手续费是指材料不能向生产厂家直接采购、定货供应，必须经过

物资部门或供销部门供应时，按规定支付给物资部门或供销部门的附加手续费。供

销部门手续费标准，应按国家规定计算，其计算公式为： 

    供销部门手续费=原价×供销部门手续费率 
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                =材料净重×供销部门手续费（元/吨） 

    包装费是指为便于材料的运输或为保护材料免受损坏而进行包装所需要的费

用，包括包装材料的折旧摊销及水运、陆运中的支撑、蓬布摊销等费用。包装费已

计入材料原价的，其包装材料回收值应从材料价格中扣除。包装材料的回收价值，

应按有关部门规定计算。 

2.1.2 地方性材料 

  主要是当地乡镇等企业统一开采加工出售的石灰、砂、石等建筑材料。地方性

材料供应价格应按当地主管部门和当地物价管理部门规定的价格或实地调查价格

确定。特别注意，若品种规格与设计要求不符，需要加工改制时，可参照《公路工

程预算定额》中第八章“材料采集及加工”的规定，增加其改制加工的费用，作为供

应价格。 

2.1.3 自采材料 

  主要是施工单位作为公路工程施工自行组织生产加工的砂、石等材料，自采材

料的供应价格按《公路工程预算定额》中第八章“材料采集及加工”的开采单价加辅

助生产现场经费确定的料场单价作为供应价格，辅助生产现场经费为定额开采单价

乘以辅助生产现场经费费率，其费率为 15％。特别注意，若开采的料场需开挖盖

山的土石方时，可将这部分费用综合分摊在料场单价内，至于发生的料场征地赔偿

费和复耕费则应计入征地补偿费中。 

2.2 运杂费的计算 

  运杂费是材料自供应地点或产地至工地仓库或施工现场堆放材料的地点的一

切费用，包括装卸费、运费，有时还应计囤存费，以及过磅、检签、支撑、加固等

杂费。其计算公式为： 

  运杂费 =（运距×单位运价＋装卸费）×毛重系数 

  针对运杂费计算公式，我们必须做出如下几点说明： 

  （1）材料的运输：根据材料运输方式不同，可以将其分为社会运输和自办运

输两种情况。社会运输是根据公路工程分布情况、材料来源地、运输里程、运输方

式、运输工具，根据国家或地方规定组织材料运输的一种方式。自办运输是指施工

企业根据公路建设项目所在地交通不便、社会运力缺乏的情况，结合本企业运输能

力而组织材料运输的一种方式。无论哪一种运输，凡有容器或包装材料的材料，应
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按《公路基本建设工程概算、预算编制办法》规定的毛重系数计算运杂费。 

  （2）运距和运价：公路工程建设不仅材料用量大，品种多，而且同一品种的

材料可能来自若干供应地点，其运费的计算都应根据不同的运距、运量、运价采用

加权平均法来计算。但实际操作过程中，我们通常都是先计算出加权平均运距，然

后再与单位运价相乘得出运费，这样量价分离就有利于规范材料运费的计算。 

  计算加权平均运距时，材料运距的起点即为各种建筑材料的供应地点；材料运

距的终点应为工地的仓库或堆料场，当施工组织设计不能提供工地仓库和堆料场位

置时，材料终点位置为：路线工程为路线中心里程桩号；大中桥或独立桥梁工程为

桥梁中心桩号。应该强调的是按上述要求计算的加权平均运距，不得在工地仓库或

堆料场之外，再加场内运输运距或二次倒运的运距，也不得在加权平均运距的汽车

运输便道里程中乘以调整系数，因为定额中已计“工地小搬运”项目，并在汽车运输

台班已考虑了工地便道的特点。在各个运输环节中，凡通过公路、铁路、水路等部

门运输的材料，应按国家或地方有关部门规定的运价计算。由于公路运输的运价标

准，大都按路况分等制定的，故若采用汽车运输时，要注意了解道路的路况，以便

按道路等次分别取不同的运价。过路、过桥、过闸费、调车和驳船费，专用车辆运

输增加费等，均应视同运费一并计算。 

  （3）装卸费：装卸费要考虑不同的装卸方法、环节、次数以及物品单件重量

（一般单件重在 250kg 以上为笨重件要加价）、危险品等的不同规定分别计算。如

钢筋一般都成捆以吊车进行装车，其装卸费就应按吊车装吊价格计算。 

  （4）自办运输运杂费的有关规定： 

  a.运输距离 L>30km 的长途汽车运输，按当地交通部门规定的运价计算运费。 

  b.运输距离 10km<L≤30km 的汽车运输，运费允许单程按当地交通部门规定的

统一运价，另加计 50％的运费。 

  对于按交通部门运价计取运费的汽车运输货物，还应根据运输货物的等级（超

长、超重、危险品的种类）,另加计相应的运费，此时运杂费公式可变为： 

  运杂费=〔运距×单位运价×（1＋货物等级％）×（1＋50％）＋运杂费〕×毛重

系数 

  c.运输距离 L≤10km 的汽车运输以及人力场外运输，应按《公路工程预算定额》

中第九章“材料运输”计算运杂费，其中人力装卸和人力运输的还应按工费加计辅助
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生产现场经费。 

2.3 场外运输损耗 

  场外运输损耗是材料在正常的运输过程中会发生损耗，这部分损耗应计入材料

预算单价内。以材料的供应价格加运杂费之和为基数，乘以损耗率计算。损耗率可

查《公路基本建设工程概算、预算编制办法》所规定的品种和损耗率。 

2.4 材料采购及仓库保管费 

  材料采购及仓库保管费是材料供应部门（包括工地仓库以及各处材料管理部

门）在组织采购、供应和保管材料的过程中，所需的工资、职工福利费、办公费、

差旅及交通费、固定资产使用费、工具用具使用费、劳动保护费、检验试验费及材

料存储损耗等各项费用。材料采购及保管费，以材料的供应价格加运杂费及场外运

输损耗的合计为基数，乘以采购及保管费费率，采购及保管费费率为 2.5％。 

  我们在编制概预算时，经常会遇到一些构件、成品或半成品直接从生产厂家购

买后安装的情况，诸如预应力混凝土空心板、钢桁梁、钢筋混凝土构件及加工钢材

等半成品，其预算价格的计算方法与材料相同，所不同的是设备、构件的采购保管

费费率取 1％。 

3 结束语 

  在编制各设计阶段（项目建议书、可行性研究报告、初步设计、技术修正设计、

施工图设计）的公路工程造价文件的过程中，都要分别编制材料的预算价格，但其

计算的原则、方法和表现形式都是一样的，在工程造价文件中的具体体现是“材料

预算单价计算表（09 表）”、“自采材料料场价格计算表（10 表）”。至此，我们对

公路工程概预算编制过程中材料预算价格的组成及计算，进行较为详细的分析、论

述后，不难看出，材料单价的计算受诸多因素的影响，它不仅涉及到许多政策规定

的执行，而且还受建设各方讲求经济效益，加强核算，提高经营管理等影响，而这

些影响因素在市场经济的条件下，具有很大的不稳定性，因此材料单价的计算工作

是比较复杂而繁琐的，作为工程技术人员，就必须重视和不断地完善这项工作，方

能合理地计算出材料单价，如实地反映公路工程造价。 

 


